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ADDENDUM 1

COMENTARIOS DEL CONSEJO CIENTIFICO
(derivados del ScC-SC6)

COLISION CON EMBARACIONES

UNEP/CMS/COP14/Doc.27.2.3

RECOMENDACIONES A LA COP14

Recomendado para su adopcién.

COMENTARIOS GENERALES SOBRE EL DOCUMENTO

- El Consejo Cientifico expreso la necesidad de considerar las diferentes funciones de las
Partes en la CMS'y de la OMI a la hora de establecer Zonas que deben evitarse (ZAEB).
Las Partes no pueden designar ATBA fuera de las aguas territoriales. Este seria el papel
de la OMI.

- Se proporcioné un ejemplo del papel desempefado por ACCOBAMS en el
establecimiento de una Zona Maritima Especialmente Sensible (ZMES) en el Mar
Mediterraneo Noroccidental, en la que se elabord y acordd una propuesta en el marco
de ACCOBAMS que posteriormente cuatro paises presentaron a la OMI. Por lo tanto,
se considerd que seria apropiado que el Consejo Cientifico hiciera recomendaciones
similares.

- Se observo que los limites de esta PSSA se basaban en gran medida en las IMMA
identificadas y que la Resolucion deberia mencionar las IMMA y las ISRA como
herramientas importantes para destacar las zonas de alto riesgo en las que el
solapamiento de especies y navegacién es elevado.

COMENTARIOS SOBRE SECCIONES ESPECIFICAS / INCLUIDAS POSIBLES
PROPUESTAS DE REVISION DEL TEXTO

Pagina 3, parrafo 7
- Enmendar como sigue:

La Organizacion Maritima Internacional (OMI) es un organismo especializado de las
Naciones Unidas encargado de promover un transporte maritimo seguro y respetuoso
con el medio ambiente. Aunque la OMI se centra principalmente en la seguridad
maritima, también desempefia un papel en la proteccion del medio ambiente marino y
en la conservacion de especies marinas vulnerables. Proporciona directrices para
garantizar que las actividades del transporte maritimo se lleven a cabo de forma
sostenible y responsable, minimizando al mismo tiempo el impacto sobre el medio
marino. La OMI elabord un documento de orientacion especifico para minimizar el riesgo
de colisién de buques con cetaceos en 2009 (MEPC.1/Circ.674).
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Pagina 3, parrafo 11
- Enmendar como sigue:

La OMI también es la entidad responsable de aprobar cualquier cambio en las rutas
maritimas que se lleve a cabo a través de los Planes de Separacién del Trafico.

Pagina 7 Preambulo de Proyecto de Resolucion
- Agregar parrafos adicionales:
Acogiendo con satisfaccién las Resoluciones 7.12 y 8.18 de ACCOBAMS que abordan

las colisiones entre bugues vy las medidas que deben adoptarse para reducir el riesgo
de colisiones con ballenas en peligro dentro de la zona del Acuerdo;

Acogiendo con satisfaccion el reciente establecimiento de una Zona Maritima
Especialmente Sensible (ZMES) en el Mar Mediterraneo Noroccidental, durante la
reunion MEPC80 de la OMI, que, por primera vez, estableci6 una ZMES con los
objetivos de reducir el riesgo de colisiones con especies de ballenas en peligro de
extincion. Las fronteras de la recién declarada PSSA incluyen una zona definida como
IMMA durante el taller regional de 2016;

Recordando que las medidas mas eficaces son las que separan a las ballenas de los
buques (o al menos minimizan la co-ocurrencia) en el espacio y en el tiempo, cuando
tales medidas son posibles (utilizando, entre otras cosas, esquemas de rutas), y cuando
no es posible realizar rutas para mantener separadas a las ballenas de los buques, la
Unica medida demostrada para reducir las colisiones mortales con la mayoria de las
grandes ballenas es reducir la velocidad.

Pagina 7, Proyecto de Resoluciéon, parrafo 6 del preambulo:

Reconociendo el trabajo en curso emprendido por la Organizacion Maritima
Internacional (OMI) para minimizar el riesgo de colision entre los buques y la fauna
marina, a través de medidas esbozadas en las orientaciones de la OMI
(MEPC.1/Circ.674), incluidas las Zonas Maritimas Especialmente Sensibles (ZMPS) y
las medidas de encaminamiento de los bugques, como los Esquemas de Separacion del
Trafico y las Zonas que deben Evitarse (ATBA).

Pagina 7, Proyecto de Resolucién, parrafo 2 de la parte operativa:
- Enmendar como sigue:

Alienta a las Partes a designar proponer _que las zonas centrales de agregacién y
corredores de migracién de megafauna marina vulnerable, por ejemplo, las Areas
Importantes para los Mamiferos Marinos (IMMA) y las Areas Importantes para Tiburones
y Rayas (ISRA), en las que existe un riesgo significativo de colision con embarcaciones
se eviten mediante medidas de ruta adecuadas apllcadas a traves de Ia OMI (SST o
ATBA) ¢ 0 a adoptar
otras medldas eflcaces basadas en el area;

Pagina 8, Proyecto de Resolucion, parrafo 9 de la parte operativa:
- Enmendar como sigue:

Invita a las Partes a colaborar con la OMI para emplear sus herramientas de gestion
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(por ejemplo, ATBA o PSSA) para reducir las colisiones de los buques con la megafauna
marina;

Pagina 9, Proyecto de Anexo a la Resolucion
Parrafo 2:

- Modifiquese como sigue:
Designar las zonas nucleo del tiburén ballena como zonas que deben evitarse
(ATBA) o considerar planes de separacion del trafico para evitar las zonas nucleo
del habitat en el marco de la OMI.
Dado el tamafio relativamente pequeno de las zonas del habitat principal (mediano ~116

km?2), y el impacto limitado en el tiempo de navegacion de los pequefios cambios en las
rutas marltlmas este enfoque seria eI mas rentable y tendrla un alto |mpacto en Ia

mam#ems—maﬂnes— Las ATBA deI tlburon ballena deberlan mcorporarse a
designaciones mas amplias de Areas Marinas Protegidas (AMP), en apoyo del actual
esfuerzo mundial por proteger el 30 % de los océanos para 2030.

Pagina 11 Proyectos de Decision:
Dirigidas al Consejo Cientifico 14.BB b)
- Modifiquese como sigue:

Identificar las areas en las que los cetaceos incluidos en la CMS tienen un alto riesgo
de colisidon con embarcaciones, incluyendo el trazado de las rutas maritimas en relacion
con las Areas Importantes para los Mamiferos Marinos (IMMA); desarrollar un inferme
asesoramiento sobre las medidas de colocacion de cambio de rumbo apropiadas,
incluyendo la evitacion de areas y/o el establecimiento de restricciones a la velocidad
de las embarcaciones en los habitats clave para los cetaceos, y hacer recomendaciones
a las Partes;

- La Secretaria IMMA analizé dichas "zonas de solapamiento" para los mamiferos
marinos. Se puede consultar un informe en:
https://www.marinemammalhabitat.org/mmpatf/activities/geospatial-analysis-of-threats/
Podria ser un recurso util para la aplicacién de la Decision.
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